CAPITOLUL 1E

SISTEMUL ELECTRIC AL MOTORULUI

ATENTIE: Deconectati cablul de la borna negativa a bateriei inaintea demontarii sau instalarii oricarei
componente electrice sau cand o scula sau echipament poate veni usor in contact cu terminalele electrice
neizolate. Deconectarea acestei legaturi va preveni propria accidentare sau defectarea vehiculului. Contactul
trebuie de asemenea sa fie in pozitia "BLOCAT” daca nu se specifica altfel.
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SPECIFICATII
SPECIFICATII DEMAROR

Aplicare Descriere
Demaror PG 150S
Test fara sarcina la 12,2 volii Minimum 60 A - Maximum 98 A
Viteza pinionului: 6,000 - 12,000 rpm
Solenoid
infasurare impingere @ 12,2 volti 12-20A
Infasurare retinere @ 12,2 volti 60 - 90 A

SPECIFICATII ALTERNATOR

Aplicare Descriere
Tip CS 121 DIF
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SPECIFICATII BATERIE

Aplicare Desctriere
Curent pornire la rece 550 A
Curent pornire la rece (zone geografice foarte reci) 630 A
Capacitate minima de rezerva 90 minute
Test de sarcina 270 A
Tensiune minima: Temperatura estimata:
9,6 21°C
9.4 20°C
9.1 0°C
8,8 -10°C
8,5 -18°C
8,0 Sub -18°C

SPECIFICATII CUPLURI DE STRANGERE

Aplicare Nem
Piulite cabluri baterie 15
Suruburi supot superior, inferior si lateral baterie 20
Piulite fixare baterie 5
Piulita alternator 81
Suruburi blocare brat motor-alternator (Motor 2,0L) 30
Piulita brat inferior alternator 20
(Motor 1,6L)
Suruburi alternator 10
Suruburi fixare alternator-galerie admisie si suport brat chiulasa (Motor 2,0L) 35
Piulita alternator-galerie admisie (Motor 2,0L) 20
Surub suport superior alternator (Motor 1,6L) 20
Suruburi brat suport galerie admisie-chiulasa 20
Piulitéa conector stator demaror 8
Piulita contact masa demaror
Suruburi/piulite montare demaror (Motor 1,6L) 43
Suruburi ansamblu solenoid demaror 8
Piulita treminal-cablu baterie solenoid demaror 7
Piulité terminal-alimentare solenoid demaror 6
Suruburi demaror 6
Surub montare demaror-bloc motor (Motor 2,0L) 45
Surub demaror-cutie motor 50

(Motor 2,0L)
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1E-5

DIAGNOSTICARE

DEMARORUL NU SE ROTESTE

Pasul

Actiune

Valori

Da

Nu

1. Se trec farurile pe pozitia ON.

2. Se trec lampile plafonierei pe pozitia ON.

3. Se trece contactul de aprindere pe pozitia START.
Scad in intensitate sau se sting luminile?

Mergi la Pasul 2

Mergi la Pasul 8

Se verifica gradul de incarcare a bateriei.

Este aprins martorul de culoare verde al hidrometrului
incorporat?

Mergi la Pasul 3

Vezi ,,Procedura
de incarcare”

1. Se conecteaza terminalul plus al voltmetrului la
borna plus a bateriei.

2. Se conecteaza terminalul minus al voltmetrului la
borna negativ a bateriei.

3. Se trece contactul de aprindere pe pozitia START.
Voltmetrul indica valoarea specificata?

<96V

Vezi ,,Procedura
de incarcare”

Mergi la Pasul 4

1. Se conecteaza terminalul minus al voltmetrului la
borna negativ a bateriei.

2. Se conecteaza terminalul plus al voltmetrului la
corpul blocului motor.

Voltmetrul indica valoarea specificata?

>0,5V

Mergi la Pasul 5

Mergi la Pasul 6

Se curata, se strange sau se inlocuieste cablul bornei
negativ a bateriei.

Este reparatia completa?

Sistemul este OK

1. Se conecteaza terminalul plus al voltmetrului la
terminalul ,,B*” al demarorului.

2. Se conecteaza terminalul negativ al volmetrului la
borna negativ a bateriei.

Voltmetrul indica valoarea specificata?

<9V

Mergi la Pasul 7

Mergi la Pasul 13

Se curata, se strange sau se inlocuieste cablul bornei
plus a bateriei.

Este reparatia completa?

Sistemul este OK

Seinspecteaza siguranta Ef5 a blocului de sigurante al
compartimentului motor.

Este siguranta OK?

Mergi la Pasul 10

Mergi la Pasul 9

Se inlocuieste siguranta Ef5.
Este reparatia completa?

Sistemul este OK

10

Se verifica conexiunea de la terminalul ,,ST” a dema-
rorului.

Este conexiunea OK?

Mergi la Pasul 12

Mergi la Pasul 11

11

Se curata sau se strange conexiunea daca este nece-
sar.

Este reparatia completa?

Sistemul este OK

12

1. Se conecteaza terminalul plus al voltmetrului la
terminalul ,,ST” al demarorului.

2. Se conecteaza terminalul minus al voltmetrului la
borna negativ a bateriei.

3. Se trece contactul de aprindere pe pozitia START.
Voltmetrul indica valoarea specificata?

>7V

Mergi la Pasul 13

Mergi la Pasul 14

13

Se remediaza sau se inlocuieste demarorul daca este
necesar.

Este reparatia completa?

Sistemul este OK

14

Se determina tipul cutiei de viteza cu care este echipat
vehiculul.

Este vehiculul echipat cu cutie automata de viteza?

Mergi la Pasul 15

Mergi la Pasul 32
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DEMARORUL NU SE ROTESTE (Cont)

Pasul Actiune Valori Da Nu
1. Se deconecteaza intrerupatorul NSBU.
2. Se conecteaza terminalul minus al voltmetrului la
15 terminalul E al conectorului intrerupatorului NSBU.
3. Se conecteaza terminalul "+’ al voltmetrului la
borna plus a bateriei.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14 V | Mergi la Pasul 16 | Mergi la Pasul 19
1. Se realizeaza un strap intre terminalele G si E ale
intrerupatorului NSBU.
2. Se conecteaza terminalul ”-” al voltmetrului la
16 contactul de aprindere.
3. Se conecteaza terminalul "+” al voltmetrului la
borna plus a bateriei.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14V | Mergi la Pasul 17 | Mergi la Pasul 18
17 Se inlocuieste intrerupatorul NSBU.
Este reparatia completa? - Sistemul este OK -
18 Se inlocuieste cablajul daca este necesar.
Este reparatia completa? - Sistemul este OK -
Se remediaza intreruperea din circuitul dintre termi-
19 nalul E si masa ale intrerupatorului NSBU. - -
Este reparatia completa? Sistemul este OK
1. Se conecteaza terminalul ”+” al voltmetrului la
terminalul 5 al conectorului contactului de aprindere
20 avand conectorul decuplat.
2. Se conecteaza terminalul ”-” al voltmetrului lamasa.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14V | Mergi la Pasul 22 | Mergi la Pasul 21
Se remediaza intreruperea din circuitul dintre sigu-
ranta Ef5 a blocului de sigurante al compartimentului
21 motor si terminalul 5 al conectorului contactului de - -
aprindere.
Este reparatia completa? Sistemul este OK
1. Se conecteaza terminalul ”+” al voltmetrului la
terminalul 3 al conectorului contactului de aprindere
avand conectorul decuplat.
22 2. Se conecteaza terminalul ”-” al voltmetrului lamasa.
3. Se trece contactul de aprindere pe pozitia START.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14V | Mergi la Pasul 23 | Mergi la Pasul 27
1. Se conecteaza terminalul ”+” al voltmetrului la
terminalul 5 al conectorului contactului de aprindere
23 avand conectorul decuplat.
2. Se conecteaza terminalul ”-” al voltmetrului lamasa.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14V | Mergi la Pasul 25 | Mergi la Pasul 24
Se remediaza intreruperea din circuitul dintre sigu-
ranta Ef5 a blocului de sigurante al compartimentului
24 motor si terminalul 5 al conectorului contactului de - -
aprindere.
Este reparatia completa? Sistemul este OK
1. Se conecteaza terminalul ”+” al voltmetrului la
terminalul 3 al conectorului contactului de aprindere
avand conectorul decuplat.
25 2. Se conecteaza terminalul ”-” al voltmetrului lamasa.
3. Se trece contactul de aprindere pe pozitia START.
Voltmetrul indica valoarea specificata? 11-14 V | Mergi la Pasul 26 | Mergi la Pasul 27
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DEMARORUL NU SE ROTESTE (Continuare)

Pasul Actiune Valori Da Nu
Se remediaza intreruperea din circuitul dintre termi-
26 nalul 3 al conectorului contactului de aprindere si ter-
minalul ,,ST” al demarorului. - -
Este reparatia completa? Sistemul este OK
27 Se inlocuieste contactul de aprindere.

Este reparatia completa?

Sistemul este OK
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ZGOMOT LA DEMAROR

Daca apar zgomote la demaror in timpul pornirii se fac
urmatoarele verificari:

Verificari

Corectie

Se verifica pentru 0 angrenare necorespunzatoare a
pinioanelor. Motorul porneste bine..

Distanta prea mare intre pinionul demarorului si
coroana volantului.Excentricitatea volantului contribuie
la manifestari intermitente.

Se verifica pentru 0 angrenare necorespunzatoare a
pinionului dupa pornirea motorului. Aceasta
manifestare intermitenta este numita si agatarea
pinionului sau solenoid slab.

Distanta prea mica intre pinionul demarorului si
coroana dintata. Excentricitatea volantului contribuie la
manifestari intermitente.

Zgomot de turatie ridicata dupa ce motorul a pornit,
dar pinionul demarorului este inca cuplat pe coroana.

Cauza cea mai probabila este ambreiajul cu un singur
sens (bendixul) defect. Unul nou va rezolva problema.

Zgomot de bataie (frecare) in timpul cand demarorul
isi micsoreaza turatia dupa executarea pornirii.

Cel mai probabil in acest caz este rotorul dezechilibrat
sau axul rotorului deformat. Un rotor nou va rezolva
problema.

Pentru remedierea acestei defectiuni se urmareste
urmatoarea secventa:

1

5.

. Se verifica volantul pentru deformari sau uzura.
2.

Se porneste motorul si se tuseaza coroana dintata cu
cretd, pentru a evidentia punctele de excentricitate.
Se opreste motorul si se roteste astfel incat punctele
marcate sa ajunga in contact cu pinionul de antrenare
al demarorului.

. Se deconecteaza borna de minus pentru a preveni

rotirea motorului.

. Se verifica locul dintre pinion si coroana volantului 0,5

mm masurand jocul dintr un dinte al pinionului si doi
dinti ai coroanei dintate. Masurarea se va face in
centrul dintelui, nu in colturi, unde spatiul este mai
mare. Daca distanta este mai mica, va fi necesara
indepartarea pinionului de coroana folosind adaosuri.

Daca distanta este mai mare de 0,5 mm (de exemplu
1,5 mm) va fi necesara apropierea pinionului de
coroana prin folosirea adaosurilor. Aceasta situatie
poate duce uneori la ruperea dintilor coroanei.
Demarorul se poate apropia de coroana prin folosirea
unui adaos distantor numai la suportul exterior. Un
adaos de 0,40 mm aplicat in acest punct va apropia
pinionul de coroana cu aproximativ 0,3 mm.

TEST INCARCARE BATERIE

1. Se verifica pentru deteriorari evidente, carcasa sau
capac sparte sau fisurate, permitdnd pierderea
electrolitului. Daca se observa deteriorari, bateria va
fi inlocuita.

Atentie: Nu incércati bateria daca hidrometrul este
transparent sau galben. Inlocuiti bateria.

2. Se verifica hidrometrul. Daca indicatorul este verde,
mergi la proceduri testare incarcare. Daca indicatorul
este intunecas (sectorul verde nu se vede) se va
incarca bateria. Pentru incarcarea unei baterii
demontatd de pe vehicul mergi la "Incarcarea unei
baterii complet descarcata”.

3. Se conecteaza un voltmetru si 0 sarcina rezistiva la
bornele bateriei.

4. Se aplica o sarcina corespunzatoare unui consum de
300 amperi pentru 15 secunde pentru a finlatura
efectul de ”Incarcare de suprafata al bateriei”.

5. Se demonteaza sarcina.

6. Se asteapta aprox. 15 secunde pentru ca bateria sa
revina la capacitatea normala, si se aplica o sarcina
de incarcare de 270 amperi.

Important: Temperatura bateriei este estimata prin
atingere sau va fi estimata considerandu-se
temperatura la care bateria a fost expusa in ultimele
céateva ore.

7. Daca tensiunea nu scade sub limite, bateria este in
stare buna. Daca bateria este sub limitele specificate
se inlocuieste.
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TEST IESIRE ALTERNATOR

1. Se efectueaza testul sistemului alternator. Vezi
“Verificare sistem alternator” in acest capitol.

2. Daca este defect finlocuiti alternatorul. Vezi
”Alternatorul” in capitolul ”Service pe vehicul’.
Daca alternatorul a trecut testul se verifica
urmatoarele:

Important: Se verifica iesirea alternatorului inainte de a
estima ca terminalul "L” pus la masa a avariat
regulatorul.

3. Se monteaza un multimetru digital, un ampermetru
si un reostat cu carbon.

Important: Asigurati-va ca bateria este incarcata si
reostatul cu carbon este oprit.

4. Contactul de pornire este in pozitia OFF, se verifica
si inregistreaza tensiunea la baterie.

5. Se demonteaza conectorul cablajului de la
alternator.

6. Se trece contactul de pornire in pozitia RUN fara a
porni motorul. Folositi un multimetru digital pentru a
verifica tensiunea la terminalul "L”.

7. Aceasta trebuie sa fie foarte aproape de tensiunea
bateriei 12 volti. Daca tensiunea este prea mica se
verifica terminalul circuitului ”L” pentru intrerupere
sau legare la masa care cauzeaza pierderea de
tensiune. Corectati defectul.

8. Se conecteaza cablajul electric la conector.

9. Se porneste motorul, la o turatie moderata si se
masoara tensiunea la bornele bateriei. Aceasta
trebuie sa fie mai ridicata decét la Pasul 14 dar mai
mica decéat 16 volti. Daca este peste 16V sau sub
cea citita, se inlocuieste alternatorul.

10. Se porneste motorul la o turatie moderata si se
masoara curentul de iesire al alternatorului.

11. Se roteste reostatul cu carbon pentru a obtine un
amperaj maxim mentinand tensiunea peste 13 volfi.

12. Daca valoarea curentului citit se incadreaza in
specificatiile alternatorului intre 15 amp, alternatorul
se considera bun. Daca nu, alternatorul trebuie
inlocuit.

13. Cu alternatorul functionand la sarcind maxima, se
masoara tensiunea dintre carcasa lui si borna minus
a bateriei. Diferenta de tensiune nu trebuie sa
depaseasca 0.5 voti. Daca este mai mare de 0,5
volti se verifica cablajul dintre baterie si alternator.

14. Se verifica, se curata ,se sterg si se stréng
conexiunile.

VERIFICARE SISTEM DE INCARCARE

in conditii normale, lampa indicatoare se va aprinde cu
cheia in pozitia MOTOR si se va stinge cand motorul
porneste. Daca lampa se aprinde anormal, sau bateria
este descarcata complet sau supradncarcata, pentru
diagnosticarea sistemului se va proceda dupa cum
urmeaza. Descarcarea bateriei poate fi deseori cauzata
de consumatori lasati cuplati in timpul noptii sau
comutatoare defecte la portbagaj sau cutia de manusi.

Diagnosticarea alternatorului:
1. Se verifica vizual cureaua si cablurile alternatorului.

2. Cu cheia de contact in pozitia MOTOR si motorul
oprit,, lampa indicatoare trebuie sa fie aprinsa. Daca
nu este, se deconcteaza terminalul ~L” de la
alternator si prin intermediul unei sigurante de 5A se
leaga la masa.

® Daca lampa se aprinde, se va inlocui alternatorul.

e Daca lampa nu se aprinde se verifica becul sau
cablajul electric.

3. Cu cheia de contact in pozitia MOTOR si motorul
pornit la turatie moderata, lampa indicatoare va fi
stinsa. Daca nu este stinsa, se deconecteaza cablajul
electric de la alternator.

® Daca lampa se stinge, se va inlocui alternatorul.

® Daca lampa raméane aprinsa, se va verifica pentru
un scurtcircuit la masa in cablajul electric dintre
alternator si lampa indicatoare.

Important: Verificati tot timpul iesirea alternatorului
inainte de a presupune ca o legare la masa terminalului
TL” a avariat stabilizatorul. Vezi repapare unitate
Alternator in acest capitol.
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INTRETINERE S| REPARATII

SERVICE PE VEHICUL

ALTERNATOR - CS 121 DIF

Procedura de demontare
. Se deconecteaza cablul bornei negativ a bateriei.
. Se deconecteaza conectorul electric al senzorului de

temperatura admisie aer (MAT) de pe conducta de
admisie.

. Se demonteaza toate clemele de fixare de pe

conducta de admisie si se lasa deoparte.

. Se ridica si se asigura corespunzator vehiculul.
. Se deconecteaza conectorul cablajului din partea din

spate a alternatorului si cablul dintre alternator si
baterie.

. Se demonteaza cureaua accesorii prin demontarea

surubului intinzatorului pentru a detensiona cureaua.
Vezi Capitolul 6B Pompa servo.

. Se trage in sus de rezervorul servodirectiei si se lasa

deoparte.

8. Se demonteaza surubul de fixare a alternatorului de

partea superioara a suportului de prindere la
motorul 1,6L.
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9. Pentru vehiculele echipate cu motor de 2,0L, se
demonteaza suruburile superioare de fixare ale
alternatorului la bratul galerie admisie/chiulasa si
suport brat galerie admisie chiulasa.

10. Se ridica si se asigura corespunzator vehiculul si se
demonteaza piulita si saiba care realizeaza
prinderea suportului inferior al alternatorului de
surubul acestuia. Se slabeste surubul si se
demonteaza alternatorul.

11. In cazul vehiculelor echipate cu motor 2,0L, se
demonteaza suruburile suportului inferior al
alternatorului.

12. Se demonteaza cu grija alternatorul avand suportul
inferior atasat doar in cazul motoarelor 2,0L.

13. Se demonteaza piulita suportului inferior al
alternatorului, surubul si saiba.
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Procedura de montare

1.

2.

Se monteaza alternatorul la suportul inferior al
acestuia si se introduce surubul alternatorului.

Se monteaza saiba si piulita surubului care realizeaza
prinderea suportului inferior al alternatorului de
alternator in cazul motoarelor 1,6L DOHC.

Strangere

Se strange puiulita de prindere a suportului inferior al
alternatorului de alternator la cuplul 20 Nem.

3. Se monteaza ansamblul alternator/suport inferior

alternator pe blocul motor in cazul motoarelor 2,0L .

Strangere

Se strang suruburile alternatorului si cele de prindere
ale ansamblului suport inferior la blocul motor la
cuplul 30 Nem.

.In cazul motoarelor de 2,0L (ca in figurd), se

monteaza suruburile de prindere ale alternatorului de
galeria de admisie si chiulasa, surubul de prindere a
alternatorului de bratul galeriei admisie, si suruburile
de prindere ale galeriei de admisie chiulasa deasupra
demarorului.

Strangere

Se strang suruburile de prindere ale alternatorului de
galeria de admisie si chiulasa la cuplul 35 Nem. Se
strange surubul de prindere a alternatorului de bratul
galeriei admisie si suruburile de prindere ale
alternatorului de bratul la chiulasa 20 Nem.
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5. In cazul motoarelor de 1,6L, se monteaza surubul si
saiba suportului superior al alternatorului.

Strangere

Se strdnge surubul  suportului  superior al
alternatorului la cuplul 20 Nem.

6. Se conecteaza conectorul cablajului in partea din
spate a alternatorului, si cablul alternatorului la
bateriei.

7. Se pozitioneaza cureaua de transmisie pe traseul
acesteia. Vezi Capitolul 6B.

8. Se reduce tensiunea curelei prin apasarea spre in
jos a rolei de tensionare a curelei si apoi, dupa
pozitionarea corecta a curelei se elibereaza rola de
tensionare a curelei.

9. Se monteaza rezervorul servodirectiei.

10. Se monteaza conducta admisie aer si se
conecteaza conectorul electric al senzorului de
temperatura MAT.

11. Se conecteaza cablul la borna negativ a bateriei.
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DEMAROR - PG 150S
Procedura de demontare

1.

2.

3.

Se demonteaza piulita de prindere a cablului electric
al demarorului la prezonul acestuia si se
indeparteaza cablul electric.

Se demonteaza ansamblul prezon/piulita (motorul de
1,6L).

in cazul vehiculelor echipate cu motor de 2,0L, se
demonteaza surubul de fixare a demarorului la blocul
motor si surubul de fixare a demarorului la transmisie.

. Se demonteaza piulitele bobinei demarorului pentru a

deconecta cablul electric.

. Se demonteaza ansamblul demaror.

Procedura de montare

1.

Se pozitioneaza ansamblul demaror 1in locul
corespunzator cu ajutorul unui asistent care sa va
ajute la finsurubarea piulitei corespunzatoare
prezonului.

. Se monteaza suruburile de montare din partile

superioara si inferioara ale demarorului.

Strangere

Se strdng prezoanele de fixare a demarorului la
cuplul to 43 Nem.

. Se monteaza suruburile de fixare ale demarorului

(motorul de 2,0L).

Strangere

Se strang surubul de fixare a demarorului pe blocul
motor 45 Nem si surubul de fixare a demarorului pe
cutia de viteze la cuplul 50 Nem.
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4. Se pozitioneaza cablajul electric la terminale
demarorului si cablul de masa la prezonul inferior.

5. Se monteaza piulitele bobinei demarorului si piulita
cablului de masa.

Strangere

Se strange piulita terminalului bobinei demarorului
conectat la cablul bateriei la cuplul 7 Nem si piulita
terminalului bobinei demarorului conectat la bobina
de aprindere la cuplul 6 Nem. Se strénge piulita de
prindere a cablului de masa la prezonul inferior al
demarorului.

BATERIA

Procedura de demontare

1. Se deconecteaza cablul bornei negativ a bateriei si
apoi se donecteaza cablul bornei plus a bateriei.

2. Se demonteaza piulitele tijelor care strang suportul
de fixare a bateriei.

3. Se verifica compartimentul bateriei de rupturi sau
avarieri. Demontati suportul bateriei prin demontarea
suruburilor.

4. Se demonteaza suruburile suportului bateriei.
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Procedura de montare
1. Se monteaza suruburile suportului bateriei.

Strangere

Se strang suruburile de superioare, inferioare si
laterale (daca este cazul) la cuplul 20 Nem.

2. Impingeti colier suport cablu negativ in partea laterala
a suportului bateriei (daca este cazul ca in figura).

3. Se monteaza suportul bateriei.

4. Se strang suruburile corespunzatoare suportului si
A sistemelor de fixare baterie.

Strangere
»»»»»W\\
/ 2 SN\

Se strang piulitelor prezoanelor de fixare baterie 5

\_‘ Nem.

5. Se conecteaza cablurile la bornele negativ si plus ale
bateriei.

Strangere

Se strang piulitele cablurilor bornelor bateriei la cuplul
15 Nem.
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REPARARE
MOTOR DEMAROR - PG 150S

Procedura de demontare

1. Se demonteaza demarorul. Vezi ,Demaror” in acest
capitol.

2. Se demonteaza suruburile demarorului.

3. Se demonteaza ansamblul comutator/suport
portperii.

4. Se inspecteaza periile, resorturile periilor, si suportul
portperii sa nu fie uzate sau deteriorate. Se
inlocuieste ansamblul daca este necesar.

5. Se verifica rotorul daca se roteste usor. Daca rotorul
nu se roteste se demonteaza imediat ansamblul
incepadnd cu pasul 12. Se va testa fara sarcina
inaintea demontarii.
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Nota: Timpul de testare va fi minim pentru a preveni
supraincalzirea demarorului.

Ampermetru  Voltmetru Important: in cazul in care curentul absorbit specificat

nu-l include pe cel al solenoidului se va deduce.

Bateria

6. Pentru inceperea testului, se inchide contactul si se
citesc: curentultensiunea, turatia si se compara cu
specificatile. Vezi Specificatii Demaror in acest
capitol. Se deconecteaza elementele folosite pentru
test, dupa ce intrerupatorul a fost deschis.
Rezultatele testului se interpreteaza astfel:

6.1 Curentul absorbit si turatia corespund
specificatiilor - demarorul este in stare buna
de functionare.

6.2 Turatie mica si curent mare absorbit indica:
J frecare exagerata, bucse prea stranse, uzate
= sau deformate, axul rotorului deformat, rotor
sau starter in scurtcircuit.

Reostat cu

carbon

Demaror

6.3 Electromotorul nu functioneaza, curentul

absorbit este mare indica un scurtcircuit la
Ampermetru  Voltmetru masa al statorului sau bornelor de alimentare,
sau axul gripat in bucse.

6.4 Electromotorul nu functioneaza si nu
absoarbe curent indica: circuitul statorului
intrerupt, infosurari rupte la rotor, arcul unei
perii colectoare rupt, perii colectoare uzate..

6.5 Turatie mica si curent mic absorbit indica:
Solenoid rezistenta interna mare datorata conexiunilor

Bateria

Reostat cu

carbon

AT slabe, cabluri de legatura defecte, colector
]l\s/l murdar.
Demaror]

7. Se demonteaza suruburile ansamblului bobina.
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Voltmetru

v
Reostat cu
carbon

Baterie

8. Se demonteaza piulita demarorului.

9. Se roteste bobina cu 90° si se demonteaza
longitudinal impreuna cu electromagnetul si arcul de
revenire.

Important: Daca solenoidul nu este demontat de pe
electromotor, terminalul conector trebuie sa fie
demontat de pe terminalul bobinei inaintea realizarii
acestor teste.

10. Se verificd curentul absorbit de infosurarile
solenoidului.
10.1 Pentru a verifica infasurarea de mentinere,
se conecteaza un ampermetru in serie cu o
baterie de 12 V intre terminalul contactului si
masa.
10.2Se conecteaza un reostat cu carbon la
borneloe bateriei.
10.3Se regleaza tensiunea la aprox. 12,2 V.
Curentul citit trebuie sa fie de 12 1a 20 A.

Important: Curentul va scade proportional cu incalzirea
bobinajului. Daca se vor citi curenti mai mari decéat cei
specificati, exista bobinaje scurtcircuitate la masa, sau
intre ele. Curenti prea mici indica rezistente mari in
circuit, iar lipsa curentilor indica intreruperi in circuit. Se
verificd conexiunile si se inlocuieste solenoidul, dupa
caz.
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Voltmetru

v
Reostat cu
carbon

11. Se verifica ambele infasurari, ca in testul anterior.
11.1 Se leaga la masa terminalul solenoidului.

11.2 Reglati tensiunea la aprox. 12.2 V. Curentul
trebuie sa fie aprox. 60 la 90 A.

11.3 Se verifica conexiunile si daca este necesar
se inlocuieste solenoidul.

12. Se culiseaza ansamblul capac cu armatura aferenta
in afara ansamblului demaror.

13. Se demonteaza scutul.

14. Se separa rotorul de stator.
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15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

22.

Se vor inspecta arborele, rulmentul si pinionul sa nu
fie decolorate, deteriorate sau uzate. Se inlocuiesc
daca este necesar.

Se inspecteaza punctele unde conductorii armaturii
se conecteaza cu barele colectorului. Se verifica
existenta unor bune conexiuni. Un colector ars are
evidentiate slabele conexiuni.

Daca echipamentul de testare este disponibil, se
verifica rotorul la scuricircuit.

Se reverifica dupa curatire intre barele colectorului.
Daca lamela metalica vibreaza se inlocuieste
rotorul.

Se demonteaza rotile, distantierul si saiba.

Se demonteaza banda si ansamblul arbore din
carcasa demarorului.

Se demonteaza ansamblul arbore prin separarea
inelelor de pe arbore.

Se demonteaza inelul de blocare si saiba din santul
arborelui.
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23. Se demonteaza siguranta pinionului.

24. Se demonteaza suportul rotilor pe arbore.

25. Demontati surubul de fixare ansamblu solenoid pe
carcasa si piulita de pe stator.
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26. Rotiti solenoidul 90 grade si demontati-l cu arcul de
revenire.

27. Se demonteaza electromagnetul si ansamblul furca
cuplare.

Nota: Jocul pinionului trebuie reglat pentru o cuplare
corecta a furcii de cuplare in timpul demarérii.

28. La demontarea demarorului si a solenoidului se
verifica jocul pinionului.
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29. Se deconecteaza conectorul statorului motorului
demororului si se izoleaza cu atentie.

30. Se conecteaza un cablu de sunt si o baterie de 12V
la terminalele solenoidului.

31. Se alimenteaza, astfel pinionul ajunge in pozitia de
lucru, raménand 1in aceastd pozitie péana la
deconectarea bateriei.

Pinion
Distantor

Important: Daca jocul pinionului nu se incadreaza intre
limite, se verifica asezarea lui si se schimba elementele
uzate.

32. Se impinge Tnapoi pinionul, cat este posibil, si se

verifica jocul cu ajutorul unei lere. Jocul trebuie sa
fie intre 0,25 la 3,56 mm.

Lera

Montare

1. Se curata toate componentele demarorului, fara a
folosi solventi dizolvanti la curatarea rotorului sau
statorului.

2. Se lubrifiaza rotile.

3. Daca a fost demontat total, se incepe cu montarea
suportului rofilor si inelului pe arbore.

4. Se monteaza inelul pinionului pe arbore.
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5. Se monteaza inelul de blocare in santul arborelui.
6. Se monteaza bucsa.

r ——-00---D

7. Se monteaza ansamblul furca cuplare.

8. Se lubrifiaza rotile.
9. Se monteaza distantorul si rotile.
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10. Se lubrifiaza capatul arborelui rotorului si se
monteaza o noua roata sau rulment daca este
necesar.

11. Se monteaza ansamblul solenoid.

12. Se strange ansamblul solenoid cu suruburile.
Strangere
Suruburile ansamblu solenoid 8 Nem.

13. Se monteaza conectorul statorului la terminalul
demarorului.

Strangere
Piulita conector stator 8 Nem.
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14. Se pozitioneaza ansamblul rotor.
15. Se pozitioneaza capacul pe rotor si ansambu stator.

16. Se monteaza rotorul si statorul pe carcasa
demarorului.

17. Pozitionati ansamblul comutator/suport portperii.

18. Se monteaza suruburile demarorului.
19. Se monteaza demarorul.
Strangere
Suruburile demaror se strang la 6 Nem.
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ALTERNATOR - CS 121 DIF

Procedura de demontare

1. Se demonteaza alternatorul. Vezi ,Alternator” in
acest capitol.

2. Pentru o montare usoara faceti un semn pe capacul
din spate.

3. Extrageti capacul din plastic pentru a ajunge la
conexiunile alternatorului.

Nota: Daca conexiunile statorului sunt lipite, se topesc
lipiturile. Se va evita incalzirea excesiva, atat cat sa se
produca deteriorarea diodelor puntii redresoare.

4. Se demonteaza conexiunile statorului de la
terminalele puntii redresoare prin dezlipirea sau
taierea cablurilor de conexiune.

5. Se demonteaza suruburile alternatorului.
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Important: Cuplul de strangere a acestei piulite este de
81 Nem.

6. Demontati piulita.

7. Se demonteaza fulia.

8. Se testeaza existenta vreunei intreruperi in circuitul
rotorului utilizdnd un ohmmetru. Valoarea indicata
terbuie sa fie suficient de mare, in caz contrar rotorul
trebuie nlocuit.
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10. Se verifica existenta unei intreruperi sau a unui
scurtcircuit. Valoarea indicata trebuie sa se
incadreze in intervalul 1,7+2,3 ohmi, in caz contrar
rotorul trebuie inlocuit.

11. Se demonteaza capacul de pe ax.

12. Pentru vehiculele echipate cu ventilator intern al
alternatorului se demonteaza capacul si ventilatorul.

13. Se demonteaza ansamblul rotor.
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14. Se demonteaza statorul.

15. Se verifica existenta vreunei intreruperi in circuitul
statorului folosind un ohmmetru.

16. Extrageti suportul.

17. Se demonteaza suruburile ansamblului redresor/
stabilizator/suport portperii.

18. Se demonteaza ansamblul suport portperii si
stabilizatorul, prin tdierea terminalelor dintre
stabilizator si puntea redresoare.

Important: Daca periile pot fi reutilizate, se remonteaza
perille pe suportul portperii, dupa curatirea suportului
portperii cu o carpa moale si curata.

19. Se testeaza puntea redresoare prin conectarea
terminalelor unui ohmmetru la punte.
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20. Se reface testul cu conectarea inversata a
terminalelor ohmmetrului.

21. Se inlocuieste puntea redresoare daca fiecare citire
este identica.

22. Se testeaza cele doua diode ramase dupa
procedura de mai sus.

Notice: Cateva tipuri de ohmmetre digitale nu au
optiunea pentru testarea diodelor redresoare. in acest
caz se consulta capacitatea testata indicatda de
fabricant.

23. Se testeaza diodele prin conectarea terminalelor
unui ohmmetru la terminalul puntii si base plate.
Daca valoarea citiri este aceeasi, puntea
redresoare trebuie inlocuita.

24. Se demonteaza inelul capacului.
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Procedura de montare
1. Se monteaza un inel nou.
2. Impingeti un nou rulment in locasul capacului.

3. Se lipeste terminalul suportului portperii la terminalul
puntii redresoare, daca acesta a fost demontat

4. Se fixeaza suportul portperii cu ajutorul unui cui de
retinere, si se lipeste terminalul ansamblului punte
redresoare/suport portperii la terminalul redresorului.

5. Se aplica lubrifiant siliconic intre puntea redresoare.

6. Se atrang suruburile de fixare a ansamblului punte
redresoare/suport portperii de capac.

7. Se instaleaza un nou suport.

8. Se monteaza statorul.
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Notice: Se va evita incalzirea excesiva a diodelor puntii
redresoare in timpul lipirii acestora.

9. Se lipesc conectorii puntii redresoare.

10. Se monteaza aparatoarea exterioara.

11. Se pozitioneaza ansamblul rotorului.
12. Se monteaza suruburile alternatorului.
Se strang
Se strang suruburile alternatorului la 10 Nem.
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13. Se pozitioneaza ventilatorul, fulia pe arborele
statorului si se fixeaza cu piulita.
Se strang
Se strange piulita la 81 Nem.
14. Se monteaza alternatorul.
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DESCRIERE GENERALA SI
FUNCTIONARE

BATERIA

Bateria fara intretinere este standard pentru toate
vehiculele. Aceasta nu are prize in carcasa. Bateria este
complet etansa, cu exceptia a doua mici orificii laterale.
Aceste orificii de aerisire permit micilor cantitati de gaz
sa paraseasca bateria.

Bateriile fara intretinere au urmatoarele avantaje in
comparatie cu bateriile conventionale:

® Nu necesita completarea electrolitului cu apa distilata
pentru prelungirea duratei de functionare.

® Aceasta este protejata la supraincarcare. Daca o
tensiune de valoare prea mare este aplicata bateriei,
aceasta nu va accepta surplusul de curent ca in cazul
bateriei conventionale. in cazul bateriei
conventionale, excesul de curent, va incerca in
continuare sa incarce bateria, ducénd la fierberea
acesteia, fapt care va cauza pierderea de electrolit.

e Aceasta nu se descarca ca si bateria conventionala.
Aceasta este o particularitate importanta cand bateria
nu este folosita o perioada mai mare de timp.

e Aceasta are multe alte posibilitati in cazuri mai mult
sau mai putin delicate.

Bateria indeplineste trei functii majore in sistemul
electric. Prima, bateria furnizeaza energie pentru
pornirea motorului. A doua, bateria indeplineste rolul de
stabilizator de tensiune pentru sistemul electric. in final,
bateria poate, pentru un timp limitat, sa furizeze
suplimentar energie cand aceasta cerere de energie din
partea sistemului electric depaseste valoarea de iesire a
alternatorului.

VALORI LIMITA

O baterie are doua valori limita: (1) capacitatea de
rezerva la temperatura de 27°C, momentul in care
bateria incarcata la maxim, va dezvolta un curent de
25A la o tensiune de minim 10,5 volti; (2) curentul de
pornire la rece determinat la temperatura de -18°C,
indica capacitatea de pornire la rece.

CAPACITATEA DE REZERVA

Capacitatea de rezerva este perioada maxima de timp
pentru care este posibila folosirea vehiculului pe timpul
noptii cu un consum minim de energie si alternator
defect. Exprimata in minute, capacitatea de rezerva
este timpul necesar unei baterii complet incarcate, la
temperatura de 27°C si care debiteaza un curent de
25 amperi, sa ajunga la tensiunea de 10,5 volii.

CAPACITATEA DE PORNIRE LA
RECE

Capacitatea de pornire la rece este exprimata la o
temperatura a bateriei de -18°C. Ea reprezinta curentul
minim, care poate fi mentinut de catre baterie pentru
30 secunde la temperatura specificatd, in timp ce

aceasta debiteaza o tensiune de 7,2 volti. Aceasta
caracteristica nominala este o masura a capacitatii de
pornire la rece.

Bateria nu este proiectata sa functioneze la nesfarsit.
Totusi, la o intretinere adecvata, bateria va avea o
perioada de serviciu de mai multi ani .

Daca testele bateriei dau rezultate satisfacatoare, dar
ea se comporta nesatisfacator in functionare fara nici un
motiv, urmatorii factori vor fi suspectati drept cauza
pentru acest defect:

e consumatorii aditionali lasati sa functioneze peste
noapte;

e viteze de drum mici utilizate pentru perioade scurte
de timp;

e consumul de energie electrica este mai mare decéat
capacitatea de iesire a alternatorului, in special dupa
instalarea de echipamente auxiliare;

o defectiuni ale sistemului de incarcare cum ar fi
scurtcircuitele, slabirea  curelei  alternatorului,
defectarea alternatorului, sau defectarea
stabilizatorului de tensiune;

® baterie folosita necorespunzator, borne oxidate sau
nestranse, sau fixarea necorespunzatoare a acesteia
pe suportul ei;

® probleme cu caracter mecanic ale sistemului electric
cum ar fi cabluri de conexiune scurtcircuitate sau
intrerupte.

HIDROMETRUL iNCORPORAT

Bateria fara intretinere are un hidrometru incorporat,
compensat cu temperatura. Acest hidrometru poate fi
folosit cu urmatoarea procedura de diagnosticare:

1. La citirea hidrometrului, asigurati-va de curatirea
capacului bateriei.

2. In conditii normale de functionare, pot fi observate
doua indicatii:
o INDICATOR VERDE - Orice aparitie verde este
interpretata ca "indicator verde” cea ce insemna
ca bateria este gata pentru testare.

e INDICATORUL VERDE INCHIS NU ESTE
VIZIBIL - Daca demarorul nu este rotit
corespunzator la pornire, bateria trebuie testata.
Nivelul de incarcare sau sistemele electrice
trebuie deasemenea verificate in acest timp.

3. Ocazional, o a treia conditie poate apare:

e INDICATOR TRANSPARENT SAU GALBEN
DESCHIS - Aceasta finseamna ca nivelul
electrolitului se situeaza sub hidrometru. Acest
lucru poate fi cauzat de incarcarea excesiva sau
prelungita a bateriei, fisurarea carcasei, inclinarea
excesiva, sau uzura normala a acesteia. Gasirea
bateriei in aceasta stare poate indica incarcarea la
o tensiune prea mare datorita defectarii sistemului
de incarcare. Astfel, incarcarea si sistemele
electrice trebuie verificate daca exista probleme la
pornirea motorului. Daca problema pornirii
motorului este cauzata de baterie, se inlocuieste
bateria.
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PROCEDURA DE INCARCARE

1. Bateria cu indicator verde al hidrometrului nu trebuie
reincarcata decit in cazurile cand aceasta s-a
descarcat recent, ca in cazul nepornirii vehiculului.

2. La incarcarea bateriei demontate de pe vehicul,
instalati un kit adaptor de incarcare. Asigurati-va de
buna curatire si  strAngere a terminalelor
incarcatorului. Pentru bune rezultate, bateriile trebuie
incarcate avand electrolitul la temperatura camerei.
O baterie foarte rece poate sa nu accepte curent
cateva ore de la pornirea reincarcarii.

3. Se incarca bateria pana la aparitia indicatorului
verde. Bateria trebuie verificata la fiecare jumatate de
ora in procesul de incarcare. Lovirea sau agitarea
usoara a bateriei poate fi necesara pentru aparitia
indicatorului verde.

4. Dupa incarcare, bateria ftrebuie verificata la
incarcare. Vezi ”Motorul demarorului” in acest
capitol.

TIMPUL DE INCARCARE

Timpii de incarcare pot varia in functie de urmatorii
factori:

o Marimea bateriei - O baterie mare complet
descarcata va necesita un timp de incarcare dublu
fata de timpul de incarcare al unei baterii mici folosita
la autoturisme.

o Temperatura - Un timp mai lung va fi necesar pentru
a incarca o baterie la temperatura de -18°C decét la
27°C. Daca un incarcator rapid este conectat la o
baterie rece, curentul acceptat de catre aceasta va fi
foarte mic la inceput. Bateria va accepta un curent
mai mare odata cu cresterea temperaturii acesteia.

e Capacitatea incarcatorului - Un fincarcator care
debiteaza doar 5A va necesita o perioada mai lunga
de incarcare decét un incarcator care debiteaza
30A sau mai mult.

e Starea de incarcare a bateriei - O baterie complet
descarcata necesita un timp dublu de incarcare fata
de o baterie pe jumatate descarcata. Din cauza ca
electrolitul unei baterii complet descarcate are
aproape compozitia apei si cum apa nu este un bun
conducator de electricitate intr-o baterie descarcata,
curentul aborbit la inceput de baterie este foarte
scazut. Mai tarziu, in timp ce curentul de incarcare
cauzeza cresterea procentului de acid din electrolit,
curentul absorbit de baterie va creste.

INCARCAREA UNEI BATERII
COMPLET DESCARCATE
(DEMONTATA DE PE VEHICUL)

in acest caz va fi urmaté cu strictete procedura de mai
jos, o baterie foarte buna nu trebuie neaparat inlocuita.

Urmatoarea procedurd trebuie folosita pentru a
re&ncarca o baterie complet descarcata:

1. Se masoara tensiunea pe terminalele bateriei cu un
voltmetru de precizie. Daca citirea indica sub 10 volti,

curentul de incarcare poate fi foarte mic, si poate
trece ceva timp pana ce bateria va absorbi un curent
mai mare de cativa miliamperi. Vezi "Timpii de
re&ncarcare” in acest capitol, care se refera la factorii
ce afecteaza ambii timpi de incarcare necesari si
estimarile grosolane in tabelul de mai jos. Un curent
atat de mic poate sa nu fie detectat de ampermetrele
uzuale.

2. Se regleaza incarcatorul pe un curent ridicat.

Important: Céateva incarcatoare sunt prevazute cu
circuite de protectie, care impiedica incarcarea cu
exceptia cazului in care terminalele incarcatorului sunt
corect conectate la bornele bateriei. O baterie complet
descarcata poate sa nu debiteze destula tensiune
pentru a activa acest circuit, cu toate ca ambele borne
sunt corect conectate, cea ce va parea ca bateria nu
absoarbe curent de incarcare. Astfel, se urmaresc
instructiunile firmei producatoare a incarcatorului pentru
ocolirea sau neluarea in seama a acestui circuit, deci
acest incarcator va porni procesul de incarcare a
bateriei descarcate.

3. Incarcatoarele de baterii variaza in intervalele de
tensiune si curent furnizate. Timpul necesar pentru
ca bateria sa absoarba un curent de incarcare la
diferite valori de tensiune poate fi unul dintre cei de
mai jos:

Tensiune Ore
16V sau mai mult Peste 4 ore
14,0 - 15,9 Peste 8 ore

13,9 sau mai mult Peste 16 ore

e Daca curentul de incarcare nu este masurabil la
sfarsitul timpului de fincarcare, bateria trebuie
Tnlocuita.

® Daca curentul de incarcare este masurabil pe
durata timpului de incarcare, bateria este buna si
incarcarea trebuie terminata in maniera normala.

Important: Este important de reamintit ca o baterie
complet descarcata trebuie reincarcatda cu un numar
suficient de amperi/ora (Ah) pentru a restabili
capacitatea initiala de utilizare. Ca o regula generala, se
va folosi capacitatea de rezerva a bateriei ca un numar
de amperi/ora ai procesului de incarcare.

® Daca curentul de incarcare nu este inca masurabil
la sfarsitul timpului de incarcare calculat dupa
metoda de mai sus, bateria trebuie inlocuita.

PORNIREA PRIN CONECTAREA
»~PARALEL” A UNEI BATERII
AJUTATOARE

1. Se pozitioneaza vehiculul cu bateria buna (incarcata)
astfel incat cablurile sa fie suficient de lungi de la o
baterie la alta.

2. Se trece contactul de aprindere pe OFF, se
deconecteaza toate Iluminile, toti consumatorii
electrici ai ambelor vehicule. Se lasa aprinse luminile



1E-38 SISTEMUL ELECTRIC AL MOTORULUI

de avarie daca operatia se desfasoara in trafic
precum si alte lumini necesare in zona de lucru.

3. Pentru ambele vehicule, aplicati frana de mana.

Nota: Se verifica nepozitionarea celor doua cabluri in
imediata vecinatate a fuliilor, ventilatoarelor, sau altor
componente in miscare la pornirea motorului, in scopul
prevenirii deteriorarii acestora.

4. Se trece cutia de viteza in PARCARE sau PUNCTUL
NEUTRAL.

Atentie: Nu se folosesc cabluri partial sau total
neizolate, rezultatul fiind posibilele accidentari.

5. Se conecteaza un capat al primului cablu la borna
pozitiva a bateriei. Asigurati-va ca acesta nu atinge
nici 0 componenta metalica. Se conecteaza si celalalt
capat al aceluiasi cablu la borna pozitiva a celeilalte
baterii. Nu se conecteaza niciodata celdlalt capat al
cablului la borna negativa a bateriei descarcate.

Atentie: Nu se conecteaza direct cablul la borna
negativa a bateriei descércate. Realizarea acestui
lucru duce Ila formarea unui arc electric sau chiar la
explozia bateriei.

6. Se conecteaza un capat al celuilalt cablu la borna
negativa a bateriei ajutatoare. Se realizeaza
conectarea finald cu un punct de masa al motorului,
cum ar fi carligul de sustinere al acestuia, la cel putin
450 milimetri de bateria descarcata.

7. Se porneste motorul vehiculului a carei baterie este
incarcata. Se tureaza motorul la o valoare moderata
pentru cateva minute. Apoi se porneste motorul
vehiculului a carei baterie este descarcata.

8. Se deconecteaza cablurile de legatura in ordinea
exactd inversd conectarii. In timpul deconectarii
fiecarui capat se va avea grija sa nu se atinga nici o
componentda metalica atata timp cét celalalt capat
este inca conectat.

ALTERNATORUL

Sistemul de incarcare "Delco-Remy CS” are disponibile
cateva variante, incluzand modelul CS-121 DIF. Aceste
numere indica diametrul exterior in milimetri sau
laminarea statorului.

Alternatoarele CS sunt echipate cu stabilizatoare de
tensiune incorporate. Conexiunea ”stea” (Tip-A) sau
“triunghi” (Tip-B) a infasurarilor statorice, puntea
re-dresorului si rotorul cu inele colectoare si perii sunt
electric similare pentru acelasi tip de alternatoare. Sunt
folosite, fulia si ventilatorul conventionale. Nu au mufa
de test.

Spre deosebire de alternatoarele cu trei terminale,
modelul CS-121 DIF are numai doua terminale: plusul
bateriei si terminalul ”L” al lampii indicatoare a incarcarii
de la bord..

La fel ca la alte sisteme, lampa indicatoare se aprinde cu
cheia de contact pe pozitia ON, si se stinge cand
motorul functioneaza. Daca lampa indicatorului de
incarcare este aprinsa pe timpul functionarii motorului,
este indicat un defect al sistemului de incarcare.

Stabilizatorul de tensiune are compensare la variatia
temperaturii si limiteaza tensiunea sistemului prin
controlarea curentului de excitatie al rotorului.
Stabilizatorul de tensiune comuta curentul de excitatie
pe pornit si oprit. Prin variatia timpului "deschis” si
”Inchis”, se obtine un curent mediu de excitatie adecvat
sistemului de control a tensiunii. La viteze mari, timpul
”deschis” poate avea 10 procente iar timpul "inchis”
poate avea 90 de procente.La viteze mici si consum
mare de energie electrica, timpul "deschis” poate avea
90 procente iar timpul "inchis” poate avea 10 de
procente.

SISTEMUL DE iINCARCARE

Alternatoarele CS folosesc un nou tip de alternatoare
care includ punti redresoare. Conexiunea ”stea” (Tip-A)
sau "triunghi” (Tip-B) a infasurarilor statorice, puntea
redresorului si rotorul cu inele colectoare si perii sunt
electric similare pentru acelasi tip de alternatoare. Sunt
folosite, fulia si ventilatorul conventionale. Nu au mufa
de test.

DEMARORUL

Motoarele electrice ale demarorului sunt compuse din
piese polare aranjate in jurul unei armaturi, fiind fiecare
magnetizate de bobinele aferente.

Ansamblul demarorului include furca de actionare a
pinionului de antrenare si pistonul electromagnetic,
protejate de actiunea factorilor de mediu prin asezarea
intr-o carcasa exterioara, protectie realizata impotriva
murdariei, inghetului si stropirii.

In circuitul de baza, bobina solenoidului este excitata la
inchiderea contactului. Miezul solenoidului (plunjerul) se
va deplasa si prin miscarea furcii se va realiza cuplarea
pinionului cu coroana dintatd a volantului. Rezultatul
deplasarii plunjerului si furcii determind cuplarea
pinionului de antrenare cu coroana volantului.
Contactele solenoidului raméan inchise.

La pornirea motorului, un sistem de ambreiaj cu un
singur sens protejeaza rotorul de supraturare pana cand
contactul este deschis, moment in care miscarea de
revenire determina decuplarea pinionului. Pentru a
preveni supraturarea, contactul trebuie deschis imediat
dupa pornirea motorului.

SISTEM DE PORNIRE

Sistemul electric al motorului include bateria, sistemul
de aprindere, demarorul, alternatorul si legaturile
aferente. Tabelul de diagnosticare este de ajutor in
rezolvarea defectelor sistemului. Cand un defect se
referd la 0 anumita componenta, se face trimitere la
sectiunea respectiva din cadrul manualului de service.



